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ЯДЕРНЫЕ ТРАНСПОРТИРОВКИ: ВОПРОСЫ И ОТВЕТЫ

1. Почему теме транспортировок радиоактивных веществ и ядерных материалов необходимо уделять особое внимание?

Транспортировки радиоактивных веществ (РВ) и ядерных материалов (ЯМ) являются неотъемлемой частью ядерного топливного цикла России. К сожалению, они являются наиболее уязвимыми с точки зрения физической защиты. Согласно ежегодным отчетам Госатомнадзора, на стадии транспортировок РВ и ЯМ происходит большое количество инцидентов, часто превышающее количество инцидентов на объектах атомной энергетики. В то же время безопасность железнодорожных перевозок в целом по России остается на чрезвычайно низком уровне, нередко происходят столкновения и крушения  поездов. Например, поезд, перевозивший отработавшее ядерное топливо (ОЯТ) из Болгарии в октябре-ноябре 2001 года лишь чудом избежал аварии на Транссибирской ж/д магистрали, которая случилась на границе Кемеровской и Красноярской областей за день до прибытия этого поезда в Красноярск. 

Ядерные транспортировки являются уязвимой мишенью для злоумышленников. В случаях с перевозками ОЯТ, обнаружить такой поезд несложно из-за его особенного внешнего вида и медленной скорости движения. Охрана подобных поездов немногочисленна, плохо обучена и экипирована. Атомная индустрия не склонна к обеспечению повышенных мер безопасности при транспортировках РВ и ЯМ, так как это серьезно повышает стоимость и снижает рентабельность проектов, включающих такие транспортировки.

2. Есть ли какие-то причины уделять этому  повышенное внимание именно сейчас, ведь такие транспортировки осуществлялись и раньше, а по утверждениям Минатома аварий при транспортировках за 50 лет не случалось?

В июне 2001 года президент РФ утвердил пакет законопроектов, разрешающих импорт в Россию высоко радиоактивных отходов – отработавшего ядерного топлива (ОЯТ). По утверждениям Минатома, в ближайшие 10 лет на территорию России будет ввезено около 20000 тонн ОЯТ. В связи с этим, количество транспортировок только ОЯТ увеличится в несколько раз. Для перевозки 20000 тонн понадобится около 650-670 рейсов, что в среднем составит 1-2 рейса в неделю на протяжении десятилетия. Чем больше перевозок, тем ниже уровень безопасности, ведь Минатом из года в год заявляет, что финансирование его программ из бюджета осуществляется далеко не на 100%. Следовательно, и меры по обеспечению безопасности осуществляются долеко не в полном объеме. Утверждения о том, что за 50 лет при транспортировках крупных аварий не случалось, весьма спорны. Каждый ежегодный отчет Госатомнадзора, государственного контролирующего органа РФ, приводит ряд мелких и крупных инцидентов, произошедших при перевозках РВ и ЯМ. Некоторые из них приводят к выходу радиоактивности в окружающую среду. Заявления Минатома верны только в том случае, если под «авариями» понимать катастрофы типа Чернобыльской, а все меньшие по масштабам аварии не учитывать.

3. Специалисты Минатома утверждают, что даже при аварии во время транспортировки опасаться нечего, так как контейнеры для ОЯТ являются достаточно прочными, чтобы не допустить выхода радиоактивности в окружающую среду. Действительно ли они настолько надежные?

К сожалению, качеству многих контейнеров нельзя доверять, так как Минатом РФ нередко игнорирует предписания контролирующих органов. Например, учитывая состояние транспортных магистралей и значительно возросшую аварийность на железнодорожном транспорте, Госатомнадзором было  запрещено проводить  перевозки ОЯТ в контейнерах старого типа 11 и 12, которые изготовлены в 1967 - 1985 гг., т.к. они не отвечают требованиям безопасности. Однако Минатом России продлил сроки действия сертификатов-разрешений на перевозку в специальных условиях контейнеров типа 11 и 12 с ОЯТ, несмотря на то, что закончился срок действия специальных условий перевозки. 

Кроме этого, установлен факт изготовления транспортных упаковочных контейнеров (ТУК) со значительными отклонениями от требований действующего сертификата-разрешения. Контейнеры поступали на разделительные заводы Минатома России (СХК, АЭХК и др.), несмотря на их значительные отличия от опытных образцов, которые прошли испытания и рассматривались в соответствующих организациях при оформлении сертификата-разрешения на транспортный упаковочный комплект ТУК-27. Действие данного сертификата-разрешения было аннулировано Госатомнадзором.

Отраслевая нормативная документация по транспортированию не соответствует требованиям государственной нормативной документации, вследствие чего предприятия в ряде случаев нарушают последнюю, мотивируя это необходимостью соблюдения отраслевой документации. Например, Госатомнадзор установил факт перевозки грузов с ядерными материалами без каких-либо знаков радиационной опасности (СибХимКомбинат, Томск-7).

Работа, проводимая Минатомом РФ по обеспечению ядерной и радиационной безопасности при организации транспортирования радиоактивных отходов и ОЯТ, должна быть оценена как неудовлетворительная, т.к. органами государственного регулирования выявлен целый ряд нарушений условий транспортирования, которые могли привести к серьезным авариям с радиационными последствиями.
4. Где я могу получить информацию о прохождении ядерных транспортировок через мой город или вблизи него, чтобы знать, в какое время нужно быть особенно внимательным?

Вы не можете получить подобную информацию официально, так как она засекречена. 

5. Как избежать вреда в том случае, если в моем городе при транспортировке РВ и ЯМ случится авария?

Принимать ли какие-то меры для того, чтобы уменьшить для себя и своей семьи опасность пострадать в случае аварии при транспортировке РВ и ЯМ – такое решение каждый должен принять сам. Конечно, наиболее безопасным было бы заблаговременно удалиться от магистралей, по которым проходят маршрут транспортировки РВ и ЯД, хотя бы на несколько десятков км, или по крайней мере не приближаться к ним и не позволять находится в непосредствнной близи от них детям в те дни, на которые запланировано прохождения составов с радиоактивными грузами. 

К сожалению, отсутствие информации оставляет нам мало свободы для принятия собственных решений. (см. п. 4). Остается надеяться на оперативность реакции соответствующих служб вашего региона, будте также внимательными к сообщениям прессы и независимых экологических организаций.

Часто городские и областные службы, на которые возложены функции по определению масштабов и ликвидации аварий, недостаточно хорошо оснащены, в том числе и дозиметрами. Поинтересуйтесь, каким возможностями обладают соответствующие службы вашего населенного пункта, на сколько оперативно они готовы отреагировать на чрезвычайную ситуацию, существует ли у них разработанный план действий на этот случай, необходимое оборудование и пр. Не стесняйтесь требовать у властей интересующую вас информацию и принятия всех необходимых мер - речь идет о вашей безопасности, и вы имеете на это полное право!

Если вас не удовлетворит полученный ответ, вам прийдется рассчитывать на себя. Уделите немного времени изучению литературы о правилах поведения в случае аварии с выходом радиоактивности в окружающую среду. Возможно, имеет смысл приобрести дозиметр (важно, чтобы он фиксировал все виды ионизирующей радиации - альфа, бета и гамма) – особенно в случае, если ваш дом или место работы находится в непосредственной близости от  маршрутов перевозки РВ и ЯМ..

6. Куда и через какие населенные пункты будут осуществляться транспортировки ОЯТ из-за границы?

В зависимости от вида ОЯТ пунктами назначения могут быть Железногорск (ГХК, Красноярская область) или Озерск («Маяк», Челябинская область). Для перевозок из азиатских стран будут использованы порты около Владивостока и Транссибирская магистраль. Из Болгарии перевозки проходят по Дунаю на барже с разгрузочным краном до порта Измаил на Украине и далее по железной дороге через Одессу. Из других частей Европы транспортировка может проходить через Польшу и Белоруссию. Но в конечном итоге все поезда выезжают на Транссиб или Южноуральский Ход.

В открытом документе Минатома «ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКОЕ ОБОСНОВАНИЕ ЗАКОНОПРОЕКТОВ, СВЯЗАННЫХ С РАСШИРЕНИЕМ УЧАСТИЯ РОССИИ НА МИРОВОМ РЫНКЕ ОБЛУЧЕННОГО ЯДЕРНОГО ТОПЛИВА» содержится следующая информация: «Для организации перевозок ОЯТ зарубежных реакторов рекомендуются следующие транспортные схемы:

Восток:   
порт “Восточный” - ж/д до площадки хранилища, например: ГХК

Север:    
порт Дудинка - пирс на р. Енисей - ж/д до ГХК

Европа:  
ж/д ст. Брянск -..ж/д до ГХК или ПО “Маяк”

порты Германии - порты России на Балтийском море -ж/д до ГХК или ПО “Маяк”.

Для доставки ОЯТ АЭС из стран Европы предполагается использовать маршруты, не требующие строительства капитальных объектов:   действующая   апробированная   схема  доставки ОЯТ железнодорожным  транспортом  от  ст.   Мукачево   или  вновь разрабатываемая через порты Болгарии - порты России на Черном море… (имеется ввиду прежде всего Новороссийск – прим. составителя)

Для доставки ОЯТ из Азии необходимо выполнить незначительное дооборудование порта “Восточный” с созданием базы перевалки на ж/д транспорт ст. “Находка”. Использование Северного морского пути возможно после организации базы перевалки в порту “Дудинка” и пирса на р. Енисей.»
Так или иначе, но все населенные пункты, расположенные на крупнейших ж/д магистралях России, могут подвергаться риску аварии при транспортировке.

7. Существуют ли новые правила по безопасности для осуществления транспортировок или же вся деятельность осуществляется еще по старым советским нормам?

В контракте на перевозку ядерных отходов, заключенном между российским Техснабэкспортом и Колодуйской АЭС (Болгария) (N 08843672/80011-09Д), утверждается следующее:  «Для транспортировки отработавшего топлива по реке Дунай действуют Правила безопасной перевозки отработавшего ядерного топлива от АЭС стран-членов ЭВ, часть П «Перевозка морским транспортом, издания 1988 г.», приведенные в Приложение № 3 к настоящему контракту и именуемые в дальнейшем «Правила транспортировки II».

Для транспортировки отработавшего топлива по железной дороге действуют Правила безопасной перевозки отработавшего ядерного топлива, от АЭС стран-членов СЭВ, часть Г «Перевозка железнодорожным транспортом", издания 1988 г."

8. В России накоплено большое количество своего ОЯТ. Ввоз иностранных ядерных отходов не изменит ситуацию в корне (свои-то отходы все равно будут), зато поможет заработать средства России. Неужели это может обернуться новыми проблемами?

В России накоплено около 14000 тонн своих ядерных отходов. Минатом предлагает ввезти дополнительно почти в полтора раза больше отходов, чем накоплено за полвека интенсивного ядерного развития Советского Союза. Так как мощностей для переработки этих отходов не существует, они будут просто складированы на территории РФ. Экологические организации считают, что каждая страна обязана взять на себя ответственность за утилизацию ядерных отходов в пределах своей собственной территории. В противном случае, мир будет разделен на богатые и «чистые» страны, где заботятся об окружающей среде и здоровье населения, и на бедные и «грязные» страны, куда богатые будут сваливать отходы своей жизнедеятельности. Даже если такие отходы могут быть переработаны и повторно использованы – это не меняет смысл подобного разделения. Принятое на официальном уровне разделение такого рода приведет лишь к эскалации международного терроризма, оправдывающего себя несправедливостью мирового устройства, а затем и появлением нового железного занавеса вокруг небольшой «благополучной» части человечества.
Автор: Владимир Сливяк, 28 января 2002 г. 

